Finanzierung

Die Volatilitat der Neupreise
von Verkehrsmitteln

Die Wirtschaftskrise im Jahr 2009 hat sowohl die Finanzierung von
Fahrzeugen als auch die Kauf- und Wiederverkaufspreise stark beeinflusst.
In diesem Artikel soll ein Vergleich zwischen der Volatilitdt von Preisen
fir Schienenfahrzeuge mit den Verkehrsmitteln im Bereich Luftfahrt
und Schifffahrt gezogen und mdgliche Griinde fiir die unterschiedliche

Entwicklung identifiziert werden.

Die Auswirkungen der Anschlige
vom 11, September 2001 sowie die
aktuelle Wirtschaftskrise lassen sich
in der Grafik in deutlich unterschied-
licher Intensitat anhand der relativen
Preisanderungen fiir Neufahrzeuge
gegenlber dem Vorjahr ablesen.

Es fallt auf, dass die Preise fir
Schienenfahrzeuge weitaus weni-

ger anféllig fiir externe Schocks sind
als Anlagegiiter in der Luft- und
Schifffahrt. Die Luftfahrt ist wiede-
rum weniger stark von konjunktu-
rellen Auswirkungen abhéngig als
die Schifffahrt.

Dies liegt vor allem daran, dass
im Flugverkehr die Nachfrage nach
Transportdienstleistungen  direkt
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vom Endkunden ausgeht. Die
Nachfrage nach Personenbeférde-
rung ist im Allgemeinen weniger
schwankungsanfallig als die Kon-
junktur selbst.

Die Schifffahrt hingegen héngt
durch den duBerst hohen Warenver-
kehrsanteil direkt von der Situation
der Weltwirtschaft ab. Aus diesem
Grund ist eine (iberproportionale
Auswirkung der Konjunktur auf Neu-
preise zu beobachten. Dartiber hi-
naus entsteht ein negativer Hebel-
effekt aus der Tatsache, dass in der
Schifffahrt sehr groBe Warenmengen
transportiert werden missen, um ei-
nen wirtschaftlichen Betrieb zu reali-
sieren. Der signifikante Einbruch des
Welthandels zu Krisenzeiten schlagt
damit im besonderen MaBe auf die
Volatilitdt der Neupreise fiir Schiffe
durch.

Sowohl der Schiffs- als auch der
Flugzeugmarkt sind globale Markte,
gepragt durch historisch gewach-
sene, weitreichend globale Stan-
dards, wohingegen der Markt fiir
Schienenfahrzeuge aufgrund der
unterschiedlichen technisch-be-
trieblichen, regulatorischen und po-
litischen Randbedingungen ein noch
immer eher regionaler Markt ist.

Die Absatzmaérkte fir Schienen-
fahrzeuge sind immer noch ganz
erheblich von den historisch ge-
wachsenen, regional unterschied-
lichen technischen Anforderungen
gepragt (Lichtraumprofile, Strom-
systeme,  Zugsicherungssysteme,

ra
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BahnsteighShen etc.). Damit flhrt
beispielsweise ein Uberschuss von
Fahrzeugen in einer Region nicht
zwangsweise zu erhdShtem Preis-
druck in anderen Regionen. Diese
Tatsache verursacht einen generel-
len Dampfungseffekt in den Preis-
statistiken. Diese je nach Schienen-
fahrzeugtyp mehr oder weniger
begrenzte Fungibilitat bestimmt je-
doch andererseits auch die Notwen-
digkeit einer sehr differenzierten Be-
trachtung der jeweils verbundenen
Finanzierungsrisiken.
Schwankungsddmpfend auf die
Gesamtstatistik wirkt weiterhin der
relativ stabile beziehungsweise so-
gar weiterhin wachsende Schienen-
Personenverkehrsmarkt, sowohl
im Segment Fernverkehr als auch
im Personennahverkehr. Diese Ten-
denzen glatten statistisch die zwi-
schenzeitlichen Marktpreis-Verluste
flir typische Fahrzeuge des Schie-
nenguterverkehrs, wie differenzierte
Auswertungen der einzelnen Fahr-

zeugcluster zeigen.
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